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工人和机器人“同事”密切配合，共同完成汽车
管路各道生产工序；新进场的设备已安装完毕，工程
师正在调试系统数据……2月 18日，新年伊始，湖北
美标汽车制冷系统有限公司里一派热火朝天的繁忙
景象。

作为国内最早进军汽车空调领域的企业之一，
2017年，湖北美标抢抓新能源汽车发展机遇，进军新
能源乘用车市场。“我们与某新能源汽车主机厂达成
合作，开设了1条产品专线，预计本月底前投产。”该公
司管路事业部执行副总经理陆华沛说，今年1月，公司
新能源产品订单量、产量均增长迅速，仅国内两大知
名乘用车品牌订单产量就突破5.5万台（套）。

钻研新能源细分市场，为荆州汽车零部件企业不
断带来好消息。

主动切换新赛道，提前布局新能源汽车领域，让施
坦达密封系统（湖北）有限公司掌握了主动权。“我们大
部分是新能源订单，这几年订单连年翻番，去年8月还
启动追加投资建设新厂房。”该公司总经理方岩说。

创新成为企业高质量发展的驱动力。
2017年，专门从事汽车“神经系统”——汽车线束

系统生产的安波福布局后，凭借过硬的产品质量，迅
速站稳脚跟、打开市场。近年来，公司大力引进高端
设备，将智能化作业贯穿生产全流程，实现环节溯源。

作为荆州汽车零部件产业的龙头企业，湖北恒隆
企业集团也始终坚持追求创新，锻造企业硬核实力。

近年来，集团旗下荆州恒隆汽车零部件制造有限
公司MSG8吉利产品专线，经过技改升级实现自动化
生产，所有工序联网互锁；集团启动数智恒隆·数字化
供应链项目，推动供应链全面数字化升级……通过不
断提高核心技术研发能力，企业在汽车电子、智能驾
驶等核心领域始终保持研发制造的自主化、体系化。

将创新“优势”转化为发展“动能”，主动切换赛
道，积极拥抱市场，荆州汽车零部件产业加快形成新
质生产力，赋能产业高质量发展。

（宜荆荆恩主流媒体联盟·荆州日报记者 黄巍薇
刘娟）

创新驱动塑造发展新动能

麦弗逊式悬挂是运用最为广泛的汽车前悬挂形式
之一，主要得益于三角形下摆臂这个重要零部件，让汽
车开行适应性更强、稳定性更高。

聚焦宜荆荆都市圈汽车产业，宜昌、荆州、荆门也
构成了同样的“三角”结构，为全省汽车产业打造南部

“驱动轮”提供了强有力的坚实支撑。
尤其是去年，宜昌、荆州、荆门三地携手并进，持续

做强做大汽车和零部件产业，整车产量突破 21 万辆，产
业产值近 800 亿元，宜荆荆都市圈一体化高质量发展再
添强力引擎。

3月5日，在广汽传祺宜昌基地生产车间，550多台
机器人有序协作、高速运转，智能小车载着物料在车间
穿梭，企业1700多名员工在各个关键环节进行操控，一
辆辆崭新的影豹源源不断下线，产能已进入加速状态。

“目前，整个生产节拍已经恢复到每天 400台左
右，在过去的1月和 2月，我们整个宜昌基地的产销分
别达到了 0.8 万辆和 0.9 万辆，与往年同比有大幅上
升。”广汽乘用车有限公司副总经理、宜昌分公司总经
理梁伟彪告诉记者。

作为世界级智能制造标杆工厂，广汽传祺宜昌基
地数字化、智能化设备链起各个生产环节，最快每 52
秒就有一辆新车下线。2023年，广汽传祺宜昌基地实
现全年产销汽车10.6万辆，出口比上一年增长450%，
达到1.2万辆。

产销两旺的同时，企业也正着力布局新能源赛
道。目前，新能源汽车产线技改已全面启动。

“技改主要针对新能源汽车电池、电控、电机技术

所涉及到的工序、工装整备，以及整个生产线的尺寸、
物流等方面。”梁伟彪透露，今年，广汽传祺所有新能
源车型都能实现“宜昌造”的目标。

优势产品性价比高，企业研发和创新却并未就此
止步，这也让广汽传祺宜昌基地生产的汽车在迅速占
领国内市场的同时，高歌猛进挺进海外市场。

中国汽车工业协会数据显示，2023年，我国新能
源汽车出口超 120万辆，同比增长超过 77%。无论是
行业趋势还是市场需求，都为广汽传祺宜昌基地创造
了巨大机遇。

国内、国际市场同时发力，燃油车、新能源车双赛
道并驾齐驱，今年广汽传祺宜昌基地产销将再创新
高。“我们在 2024年产销要确保 11万台，争取突破 12
万台，5月就可以实现宜昌基地累计生产 30万台。”梁
伟彪说。

（宜荆荆恩主流媒体联盟·三峡日报全媒记者 梅芫
黄冬生 通讯员 晓轩）

技改助新能源汽车本地造

宜 昌
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阳春三月，荆门高新区汽车产业园里，机器声
不绝于耳，奏响“迎春”乐章，车架、底盘、踏板……
各类汽车零部件源源不断送往长城汽车整车工
厂，一排排新下线汽车整齐摆放在停车场，蔚为
壮观。

2020年 10月，长城汽车落户荆门高新区。经几
年孕育发展，长城汽车荆门分公司迎来产能和效益的
大爆发。2023年，长城汽车荆门工厂生产整车达10.5
万台，比上年翻了一番还多。年产值达 198亿元，同
比增长143%。

1月，长城汽车荆门工厂整车产量约 1.3万台，荆
门汽车产业又迎开门红。

龙头狂奔，带动全产业链乘势而上。汽车产业园
内，30多家与长城汽车整车工厂配套的零部件生产企
业“水涨船高”。

在精诚工科汽车零部件（荆门）有限公司生产车
间，放眼望去，成排机械手臂像做健身操一样，做出高
举、伸展、转向、低头、平移等动作。操作台上，工人们
有条不紊地配合，汽车零部件顺利输出。公司经营管

理科科长马铮说：“2023年，公司实现产值 17.3亿元，
去年7月起，月产能达1万台套。”

诺博汽车零部件（荆门）有限公司在 2023年各生
产线逐渐满产，年产能达到13万台套，产值实现23亿
元。公司总经理李建军说：“今年预计产能达 18万台
套，冲刺38亿元产值。”

钢谷工业（荆门）有限公司已投资 1.2亿元建设长
城蚂蚁物流仓储中心项目，正投资 3亿元建设置瑞工
业零部件冲压焊接项目。董事长王杰说：“我们一再
增加投资，既有市场的考量，也是被良好投资环境和
政策所吸引。”

2023年，园区新增精工年产 10万套白车身零部
件焊接、年产 100万套热冲压件、智能悬架，曼德开闭
件、汽车零部件库房，火树科技年产 1000台旅居车、
旅居挂车专用车等一大批项目，汽车产业链持续完
善。目前，已实现车架、白车身、座椅、内饰、软饰、空
调、线束、车灯、踏板、排气等关键零部件“荆门造”。

（宜荆荆恩主流媒体联盟·荆门日报记者 马大军
通讯员 周桂）

产业配套“汽”势如虹

湖北恒隆企业集团以科技创新“硬实力”锻造高质量发展竞争力。

▲精工汽车生产车间。（荆门日报供图）
◀3 月 5 日 ，广 汽 传 祺 宜 昌 基 地 总 装 车

间，一辆辆“影速”车已显雏形，产能进入加
速状态。 （三峡日报通讯员 谭雪姣 摄）

从无到有从无到有，，接续萌发接续萌发““一个梦一个梦””

汽车产业是湖北第一大支柱产业，产业链长、关
联度高、带动性强，堪称工业经济的“压舱石”。

上世纪 80年代初，宜昌汽车产业早早起步。当
时，地处远安县的中国三江航天集团，生产的“江北”
牌轻型载货汽车和“万山”牌中型客车曾一度风靡市
场。“车到山前必有路，有路就有万山车”，这句广告语
至今还令宜昌人记忆犹新。后来，“至喜”牌农用汽
车、“中兴”牌小型SUV也陆续登上历史舞台。但因市
场原因，汽车产业逐渐沉寂。

2018年 1月初，宜昌汽车产业平地惊雷——年产
20万辆产能的广汽乘用车宜昌基地正式开工建设。
次年，GA6首款批量车型正式下线，广汽传祺品牌从
此导入。期间，一批配套零部件企业争相落户宜昌，
以车桥、排气系统、油路系统、车身冲压件、座椅等零
部件为主的产品格局基本形成。

视线转向荆州。上世纪 50年代末，湖北内配、神
电、仪器仪表等企业作为二汽配套厂家落户这里，标
志着汽车零部件产业由此起步。随后，湖北电机、公
安汽配国营 949厂、9669厂等企业相继成立或迁入，
恒隆、法雷奥、均胜、安波福等跨国龙头企业先后进
驻，荆州汽车零部件产业发展进入快车道。

经多年外引内培，荆州具备了初步的汽车产业基
础，覆盖汽车四大总成的零部件生产，已形成以荆州
经开区（含沙市区）为主阵地，公安、石首、洪湖协同发
展的产业集群，是除武汉、襄阳之外，在省内汽车零部
件生产领域品种较为完善的地区。

再看荆门。当地汽车产业发展与“长城”这个名字密
不可分。2019年，因长城汽车的发展优势与原猎豹荆门
整车工厂的硬件基础高度契合，荆门下决心引进该企业。

2020年 10月，投资 60亿元的长城汽车荆门整车
生产基地项目在武汉签约。精诚工科、诺博汽车、曼
德电子、东风李尔、上海沿浦、亿和精密等33家零部件
配套龙头企业纷至沓来，加上原有的福耀玻璃、玲珑
轮胎等汽车零部件企业，该市汽车产业链企业超过50
家，基本实现整车和重点零部件“荆门造”。

从无到有，从小到大，宜荆荆三地共襄“汽车梦”，
汽车产业“蓄势”“起势”，渐成蓬勃发展之势。

融合升级融合升级，，着手共建着手共建““一条链一条链””

回望 2023 年，一组数据彰显出都市圈汽车产业
发展脉动之强劲——

宜昌，汽车产量 10.6万辆、销量 10.89万辆，工业
产值同比增长60.44%，销售产值同比增长77.65%；

荆州，拥有汽车零部件生产及配套企业规上企业
102家，其中整车一级供应商企业 32家，汽车零部件
高新技术企业34家；

荆门，长城汽车在产车型，包括坦克 500、坦克
400、金刚炮等六款，年产量达 10.5 万辆。

独木不成林。三地打破行政区划壁垒，企业牵
手合作，推动汽车产业“链主”转型壮大，产业链纵
深扩展。

得益于广汽乘用车有限公司宜昌分公司的带动
作用，2019年，宜昌永山汽车零部件有限责任公司落
户猇亭。为扩大销路，自去年8月起，为长城汽车荆门
工厂生产的坦克400车型提供仪表板横梁。

“去年供货 1.4 万个，预计今年总量能达到 5.2 万
个。”该公司总经理何昌钛介绍，距离近、交通便利是
合作前提。更重要的是，随着长城、广汽等整车企业
迅速发展，配套企业逐渐聚集，形成了一定规模的产
业链和地域市场，可以相互成就、做大做强。

而行业领先的汽车转向系统供应商湖北恒隆企业集
团，自2019年起，由其旗下全资子公司荆州恒隆汽车零
部件制造有限公司为广汽乘用车有限公司宜昌分公司

配 套 机 械
转向器。

“ 目 前
年供货量约
6 万台，后期
拟扩大产品配
套种类，深入广
汽多车型转向系
统全系配套。”湖北
恒隆企业集团行管部
总经理黄汉知说，汽车
产业协同发展将带来资源
共享、技术创新与进步、产业生
态系统建设、经济效益提升、就业机
会增加等利好，对于促进地区经济可持续
发展具有重要意义。

抢占新能源“潮头”，三地又同频挺进“新赛道”。
宜昌围绕磷酸铁等新能源关键材料，加快构建新

能源电池产业链，引进邦普一体化电池材料产业园、
楚能新能源（宜昌）锂电池产业园等项目，形成了涵盖
正负极材料、电解液、隔膜的新能源电池产业链闭环。

荆州聚焦电动化、网联化、智能化发展方向，以稳
健发展为基础，以融合创新为重点，抢抓产业升级机
遇，突破关键核心技术，招新引优，抢抓“电动、智能、
网联”汽车产业新风口，构筑“1+9”产业体系，推动汽
车零部件产业蝶变升级。

荆门以亿纬动力、格林美为龙头，引进恩捷、科达
利、新宙邦等32家企业，集聚一条从“基础原材料制备
—关键部件生产—电芯制造及模组封装—电池产品
应用—废旧电池回收再制造”的全生命周期产业链。

同题共答同题共答，，联袂下好联袂下好““一盘棋一盘棋””

2023年 12月 16日，宜荆荆都市圈汽车产业发展
协作区共建座谈会暨合作协议签订仪式在宜举行，意
味着宜昌、荆州、荆门三地开启了汽车产业联动发展
的新篇章。

宜昌猇亭区、荆州经开区、荆门掇刀区约定，将从
汽车产业供应链、汽车推广市场、汽车消费政策、产业
技术交流、人才引育机制、产业发展新赛道、产业发展
平台七个方面共同发力，力争到 2026年，三地年产销
汽车35万辆以上，规模以上汽车零部件企业达120家
以上，汽车产业年产值达 1500亿元；力争到 2030年，
三地年产销汽车 40万辆以上，规模以上汽车零部件
企业达160家以上，汽车产业年产值达2000亿元。

“协同发展带来新的历史机遇。”荆门掇刀区委
副书记、区委政法委书记李鹏表示，该区将积极推
动三地产业互补、要素互流、人才互动，引导广汽传祺
与长城汽车两大整车企业加强交流，促进汽车零部件
企业深化合作，进一步提高汽车品牌影响力和消费
者认同度。

荆州经开区党工委副书记、管委会主任陈明宇认
为，宜荆荆三市山水相连、人文相亲、经济相通、产业
相融，在汽车产业上面协作有基础、共建有保障、发展
有前景。该区将充分用好汽车零部件国家外贸转型
升级基地、国家火炬汽车及零部件特色产业基地金字
招牌，共同推动三地汽车产业延链、补链、强链。

“作为宜荆荆都市圈汽车及零部件产业基础最
好、集聚度最高的区域，三地合作空间巨大。共建汽
车产业发展协作区，必将有力助推宜荆荆都市圈汽
车产业一盘棋谋划、一体化发展，共同谱写汽车产业
跨越发展新篇章。”宜昌猇亭区委书记李小军谈及未
来颇具信心。

攻坚拼搏、逐梦前行。在全省奋力打造万亿级汽
车产业集群的新征程中，宜荆荆都市圈必将提供更强
支撑、作出更大贡献。
（三峡日报全媒记者 邓羽琴 通讯员 高栋 李新平 肖于）
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